SEMINAIRE MOBILITE

SCoT -PDU




Les mobilités dans I'agglomeération
Quelques actions phares menées ces dernieres années

Aménagement de la Plac

Suppression des stationnements sur les
quais et création d’'une promenade
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Extension des itinéraires
cyclables et mise en place de
services vélos




Les mobilités dans I'agglomeération
Des évolutions modales et urbaines a prendre en compte

Evolution des parts modales s habitants de [agglomération’
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Obijectifs du seminaire
PDU et SCoT : un périmetre, deux démarches complémentaires

Concerter autour de la révision du PDU

> Partager les premiers éléments de diagnostic des mobilités sur le
territoire

> |dentifier les enjeux prioritaires pour faciliter la mobilité des personnes
et marchandises sur le territoire

Construire le SCOT

> Aborder la question des mobilités sous I'angle de 'aménagement du
territoire,

> Porter une stratégie d'aménagement de long terme qui :

minimise les besoins de mobilité par des localisations judicieuses,

optimise l'usage des infrastructures actuelles,

s’adapte aux évolutions des comportements et des modes de vie,

anticipe des besoins d’infrastructures nouvelles.




La démarche PDU




Le Plan de Déplacements Urbains (PDU)

Qu’est-ce qu’un PDU?

> Un outil de planification de la mobilité qui définit

les principes d’organisation du transport et du [ J
stationnement, des personnes et des marchandises 0 %
a I’échelle de I'agglomération,
qui concerne tous les modes de transport, m o
a horizon 10 ans. 3

> Un outil de programmation, qui hiérarchise les
actions et prévoit leur financement.

> Une demarche partenariale entre les différents

acteurs institutionnels et de la société civile. SCOT /PDU :

un calendrier et un territoire
offrant une opportunité de co-

2008 : date du dernier PDU de I'’AgglO construction.




Le PDU

Des objectifs réglementaires
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Le PDU

La mobilité durable : pourquoi ?
> Pour prendre en compte les enjeux environnementaux

> Pour améliorer I'accessibilité aux zones les plus denses

Comment transporter 200 personnes ?

170 voitures

1 tramway plein

3 bus pleins

> Pour donner acces a |la mobilité pour tous




Le PDU

La mobilité durable : comment ?

Permettre

$

$

Reporter

\ 4

Améliorer

¥

Efficience de la
gouvernance

Efficience de I’espace
urbain

Efficience de la
mobilité

Efficience des modes et
des réseaux de
transport

$

Coordination avec le
SCOT

Appropriation du
document par les
communes et les
partenaires publics via
la concertation

EXEMPLES

$

Liens avec le SCOT

Articulation entre
développement urbain
et infrastructures de
transports

\ 4

Valorisation des
transports collectifs
et modes actifs

Performances,
aménagements,
communication

\ 4

Organiser les flux
automobiles




Le PDU de I'AgglO

Quel calendrier ?
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La démarche SCoT




Le SCoT

Qu’est-ce qu’un SCoT?

> Un document de planification
stratégique intercommunale,

A I'échelle de I'agglomération.

> Un outil pour soutenir et encadrer le
développement,

Définit les orientations pour le
territoire,

A une portée réglementaire.

> Un projet de territoire a 20 ans,
Une approche prospective,
Et transversale...
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Le SCoT

Une approche transversale

> En matiere de mobilité :

Il « définit les grandes orientations de la politique des transports et de
déplacements [...] les grands projets d'équipements et de dessertes par les
transports collectifs. »

> Mais en complémentarité avec :

@ B M

Logement Equipements Développement économique
structurants et implantations commerciales

e =

Lutte contre

Qualité paysagere, protection et mise
en valeur des espaces naturels,
agricoles et forestiers

s 7

Développement Préservation et mise Préservation et remise en bon
des communications en valeur des état des continuités écologiques
électroniques ressources naturell

I’étalement urbain




Le SCoT

Quels leviers en matiere de déplacements ?

>ldentifier les perspectives et enjeux Hsnooit dopilsentation

3 - diagnostic du territoire,
= - analyse environnementale.

> Définir les orientation et la stratégie .

pour le territoire Projet d’Aménagement et de Développement

Durables

- projet politique,
- ambitions stratégiques pour le territoire.

> Assurer l'organisation de I'espace

Document d’Orientations et d’Objectifs
e Détermine les secteurs préférentiels

d’urbanisation et de projet en lien avec
I'accessibilité en modes doux et la
desserte en transport collectif
 Peut conditionner des urbanisations
nouvelles a leur desserte en TC
e Peut préciser des normes de
stationnement s’'imposant aux PLU

- moyens pour atteindre les objectifs fixés au travers
d’orientations.

En respectant les principes d’un
développement durable !




Le SCoT de I’AgglO

Quel calendrier ?

Débat PADD Arrét de projet Approbation O
Fév 2017 . Octobre 2017 . Mai 2018 :

Aot 2014 Janvier Octobre 2016 Mai Octobre 2017
- Décembre 2015 - Septembre 2016 - Avril 2017 - Octobre 2017 - Mai 2018




Le SCoT de 'AgglO

Quelle ambition ?

» Une armature urbaine pensée pour la proximité
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2=

Armature 2035

WA

a i v

-

.
T i

Mobilités

bFi e
S La ville des proximités

I ville des Mobilités [ e 8 AggiO_Proxi 2035

Ville des Mobilités (bus) f W N i
I 7 | Ville elémentaire - L — b
§ i % /l [0 Ville Sémentaire + Ville des Mobilités { o 35 5 km e 3
- Primcpws anits b, S e | Tk 0 ille élémentaire + Ville des Mobilités (bus)\| . cau

i _ Y Pl f [ ES "I [0 niveau 4 0 25 5 km
: x-:; 5 i e source : ALAC ni 5 i
- \ ! o e Ville des matebis | secteurs b prosimis o une gare Sl etou dion it de Tramai ou o Une ligne structurnte de bud. veau | I T
o BNy = Vi btk ; Secheurd 8 prosimed e strvices Skmentanes (sankd, &ducation, almentation, nature). solitoe | AUAD
- AL s AL, T Vil e, st = Wil dsmentaie o+ b des motiks '




Points cles du diagnostic

mobilite




B Séminaire Mobilité

+TF§ANSiTEC

Pratigues de mobilité : quelques chiffres clés

Evolution des parts modales des habitants de 'agglomération’ :

Motifs de déplacement

1%

® Achats 60% ﬁ /——
0,
= Travail , \55'.2 %

VOITURE

m Loisirs-Visites 50%

= Accompagnement
= Etudes 109 :
» Services, santé 74
Autres 0 %
e MARCHEAPIED -/2(’-'5%
Source : AgglO, parts modales 2014 20% ’
DEUX ROUES
TRANSPORT EN
) _ _ COMMUN URBAIN 10,5%
m 3,5 deplacements/jour par habitant en 2014 ; 10% o1k
w ¥ des déplacements des habitants ne sont —— 1,7%
pas lies au motif travail ] Mlgss 1976 1986 2002 2014

» Une part modale automobile de 55%. Source : AgglO, chiffres clé de la mobilité dans I'agglomération orléanaise de 2008 a

2014.
A noter que I'enquéte menée en 2002 présente certains biais, certains résultats et notamment l'usage de la

voiture ont été surévalués.
Orléans r I
Val de Loire

de Déplacements

Plan
b Orléans Val de Loire '
24112016 TRANSITEC 1185 160-pre-l-seminaire 251116 commun ppim Schéma de COhérence Territoriale Utbalns ™\




B Séminaire Mobilité

+THANSiTEC

Des pratigues modales plus vertueuses au centre de I'agglO

= Des pratiqgues modales davantage tournées vers 'aut  omobile dans Parts modales des migrations domicile-travail
on_o £l Z ’ 2 : Source : INSEE - Mobilités professionnelles 2013 selon le lieu d’habitation
les territoires les plus éloignés du cceur d’agglome ration.

= Ce sont également sur ces territoires que les distances de déplacement ( Aire U'&bai{g hors )
s’allongent pour accéder a I'emploi, aux services et équipements. - 99
0
5% ol
O——0
Aesey 85%
% K / { Q0 o uf;rculm ”‘\
Bilsy 4 AgglO hors Orléans N O O
5%
5%
N J
7]
4 Orléans ) A
15%
< NN
5%
Légende : 20%
;%// B aire urbaine
;;HE:LE(km! | AggIO
= Ville - /
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B Séminaire Mobilité

Taux de motorisation

m Des disparités importantes entre Orléans et les

communes perirubaines ;

= Un taux de motorisation stable depuis 2000.

m En moyenne, 80% des ménages possedent
une voiture ou plus, ce qui représente

environ 150’000 véhicules.

Taux de motorisation des ménages de

I’AgglO
140 000

120000 —— —

80 000
60 000

40 000

20 000 —

24112016 TRANSITEC 1135 1680-pre-1-seminaire 251116 commun pptm

nombre de ménages de I'AgglO

100000 —— 30% m

ménage possédant
au moins 2 véhicules

= ménage possédant
un véhicule

= ménage sans voiture

+TRANSiTEc

Part des ménages ayant au moins un véhicule

Ingre) Saint-Jean-de-laRuelle

La CpeII&Saithesmin

Marigny:leszUsages

/| Fleury-les-Aubrais

| seintJean-de-Braye_

Orléans

Saint;Pryveé:Saint-Mesmin VSaint—'Jéa'n—le—BIanc

SaintiHilairersaintMesmin

4 kit | Soef, CORINE Land Cover, 3012

+THANSiTEC

Olivet

Echelie ; Sounss fond de plan | OpenStrestMaps contributor:
0 a

Saint-Denis-en-val

__

Légende :
% —
[ ] <75%

[ 75% - 90%
Bl 90% - 95%
- 95%

Souros ; INSEE - Fesersement ok la poouaton

Sl - 3:'5%2; al

Orléans Val de Loire de Déplacements I ‘
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B Séminaire Mobilité

+THANSiTEc

Structure des migrations domicile — travaill

lle de France 1204, ™ Des migrations internes a

4% I'agglomération représentant 2/3 des

T T migrations en lien avec I'agglomeération.
el oo ; ’
I § m Les echanges avec I'lle de France
v représentent seulement 4% des migrations.

O mmunauts w Un quart des migrations en lien avec

d'agglomération I'agglomération sont des migrations intra-
900 > Orléans Val de Loire \ communales. La grande majorité de ces

‘ migrations est interne a Orléans.

lien avec I'agglomération concernent la
: ville d’'Orléans . Les migrations attirées par
la ville d’Orléans proviennent de bassins
! versants relativement homogenes.

! m 55% des migrations domicile-travail en

P Total =
-~ 160’000 migrations

Source : INSEE - Mobilités professionnelles 2013

Orléans
+THANSiTEC SCel va'dmri'ﬁfrl

Orléans Val de Loire de Déplacements | ‘
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B Séminaire Mobilité

+TRANSiTEC

Transports collectifs urbains : une attractivité a renforcer

® Une offre importante mais un
usage encore faible (réseau
bus) ;

= Augmentation de l'offre en
2012 avec hiérarchisation du
réseau et ouverture du tram
B. Offre stable et efficacité en
nette progression depuis ;

® Un réseau porté par le
tramway qui représente
environ un tiers de I'offre,
mais deux tiers de la
demande.

ENJEU :

Amelioration de l'attractivité et
optimisation des codts du réseau
TC en jouant sur sa structure, ses
performances et sa compeétitivité
vis-a-vis de I'automobile.

Orlé
| val de Loire NGB
+ TRANSITEC o

Orléans Vval de Loire de Déplacements
Schéma de COhérence Territoriale Urbains

24112016 TRANSITEC 1135 160-pre-1.seminaire 251116 commun pptm



B Séminaire Mobilité

+ TRANSITEC

Transports collectifs interurbains : une interopérabilité avec les TCU

4 Vers Pithiviers

N ® Vers Chartres
S

I
[
i
[

® Une desserte interurbaine
assurée par les cars
départementaux et le train ; Ak j

= Une intégration tarifaire qui
facilite I'intermodalité, et un
support unique pour les titres de
transport au sein de 'AgglO : la
carte JVMalin.

Voyageurs annuels (2014)

" | Légende
3'000'000

ENJEU :

L'intégration des futures lignes TER |
vers Chateauneuf et Chartres dans | ‘,'
I'organisation des réseaux de mobilité R w71
en rabattement et diffusion. -

Valoriser les haltes existantes (Saint- L
: : Gares sur le territoire (état
Cyr en Val et Chapelle Saint-Mesmin). actuel et projets engagés)

i Gare existante
&l Gare projetse
1'500'000

200'000
100'000

Orléans
+ TRANSITEC SC@] vadtor '-']I
|\
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B Séminaire Mobilité

+TRANSiTEC

Intermodalité : des infrastructures a valoriser

= De nombreux parkings relais
en lien avec le tramway,
mais un usage perfectible
de certains parkings ;

= Une offre de stationnement
vélo développée en
intermodalité avec le
tramway, encore peu utilisée

= 3% des déplacements sont
intermodaux.

ENJEU :

La valorisation des chaines de
déplacement complexes
(attractivité des TCU, politique de
stationnement en centre-ville,
aménagements cyclables,
maillage des services, ...).

Orléans
THANSiTEC SLE@] | Vldetar

Orléans Vval de Loire de Déplacements
Schéma de COhérence Territoriale Urbains
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B Séminaire Mobilité

+TFIANSiTEC

Intermodalité ;: des infrastructures a valoriser
/ P+R
21 voiture
Nombre de places | 1820 pl. | 360 pl.

Taux d’occupation 50 % 25 04
0 moyen

P+R

[ Droits de
I'Homme

Pont de
I'Europe

[P+ ]
Clos du
Hameau

[

Légende
Parking-relais
@  Pdle d'échange

m— Tramway ligne A

= Tramway ligne B

Offre
Taux d'occupation moyen max
(mars 2016)

Bl 85 < taux < 100%
75 < taux < 85%
Source : I taux < 75% (réserve importante)

Les Aulnaies

é Victor Hugo

ECHELLE (km
0 2 4 occupation horaire maximale : moyenne
pour les jours ouvrés de mars 2016

1135_160403-offre_freq_P_R.ai - 17 102016

Orléans
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B Séminaire Mobilité

+THANSiTEC

Vélos : un mode en développement

= Une topographie favorable et
une demande des communes ;

= Un usage bon mais saisonnier
: 5,5% des déplacements en
vélo ;

® Quelques actions de
sensibilisation ;

= De nombreux aménagements,
mais un manque dans la
continuité et la lisibilité des
itinéraires ;

= Des services mis en place
pour encourager sa pratique.

ENJEU :

Aménagement d'itinéraires continus et
lisibles et de résorption des points

+ +ransitea 20T V"g‘:lf‘%?:%r i

Orléans Val de Loire de Déplacements I ‘
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B Séminaire Mobilité

+THANSiTEC

Marche a pied : le deuxieme mode de déplacement

m 2¢me mode le plus utilisé apres la
voiture : plus de 250000
déplacements réalisés a pied chaque
jour par les habitants de I'AgglO ;

= Mode des courtes distances,
présentant des parts modales tres
variables selon le motif : de 13% pour
le motif travail a 41% pour le motif
loisirs ;

® Les espaces publics routiers et
coupures urbaines (axes de forte
circulation en centre-ville, PL ...)
freinent 'usage de la marche.

ENJEU :

Prise en compte des piétons dans la
requalification des espaces publics de la ville
des proximités et apaisement des vitesses
dans les quartiers.

+ +ransitec 20T V"g‘:lf‘%?:%r i

Orléans Val de Loire de Déplacements | ‘
ritorial -
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Urbains




B Séminaire Mobilité

+TFIANSiTEC

Automobile : un réseau viaire concentré au nord de I'agglO
= Deux niveaux de T
contournements aménages
au nord de la Loire, mais
pas d’itinéraire tangentiel au
sud ;

= Un centre-ville d’Orléans
« protégé » par les mails ;

02020y

= Au nord, les mails

supportent des niveaux de . |

trafic similaires a la s S <z

tangentielle et 'autoroute.
ENJEU : Gontiuits wbeine
Organisation et d’aménagement du 5 W e e
réseau viaire en cohérence avec les M- coau autorouter
projets de développement et dans é T ot
une optique de partage de I'espace S a— _
entre les modes. e

Orléans
+THANSiTEC SCel Va'dm;u'aﬁrl
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B Séminaire Mobilité

+THANSiTEc

Automobile : des services partages peu développeés

Nombre de km et de réservations

Covoiturage ) annuels du service AutoTAO
® Une demande croissante de la
pratique de covoiturage mais 80 000 2000
encore peu d’aménagements 70 000 : iigg
pour I'encourager. 60 000 1400 ¢
Autopartage 50 000 1200 B
- UE ser\?ice d'autopartage £ 40000 | 1 000 § Nombre de voitures d'un ménage
\E hY 1 sz b
autoTAO limité au cceur 30 000 03 avanée?tvﬁ;%ri-sa'u?gSzftfgea u
d’AgglO : 10 voitures et 4 20 000 - (niveau national)
: - 400 S 100% - = 2 voitures et plus
stations ; 10000 - - 200 = = 1 voiture
= Une pratique de I’autopartage - A - - 80% - » Aucune voiture
. . S 2013 2014 2015
entre particuliers a conforter ;
. . N 60% -
“ Un service qui encourage ala mm KiloBreS PAICOUIUS
diminution de la motorisation. 40% -
20% - Source : 6T-Bureau
ENJEU : de recherche,
Enquéte nationale
0% -

sur l'autopartage,

Une meilleure connaissance et la
valorisation de ces nouveaux

Sl e I

Plan
Orléans Val de Loire de Déplacements I ‘
Schéma de COhérence Territoriale Urbains [\
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B Séminaire Mobilité

+TRANSiTEc
Livraisons et transport de marchandises

= Des problemes de circulation poids
lourds sur des axes urbains malgré les
arrétés municipaux ;

= La ville dense est propice a I'innovation
pour la logistique du dernier kilometre.
Des initiatives sont testés pour limiter
les nuisances : véhicules électriques,
stockage et transport mutualisé pour
diminuer le nombre total de véhicules,
etc.

ENJEU :

Lisibilité et cohérence de la réglementation a
I'échelle de I'’AgglO pour préserver les
centres-bourgs.

Favoriser la mise en place de dispositifs
novateurs et durables pour les livraisons de
proximiteé.

val de tone I

+ TRANSITEC S Plan
JA 11000 TRANSITEC 1145 180 seiminatie 981116 dommin ppin Socrl:!g?dl;lgoygelng% Loire de Déplacements ' ‘
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B Séminaire Mobilité

+THANSiTEc

Le stationnement : un levier des politigues de mobilite

= Des zones réglementées dans
la plupart des communes de
I’AgglO, mais du
stationnement payant
uniquement a Orléans.

= Un niveau d'offre en centre-
ville d’Orléans dans la
moyenne des villes de taille
similaire ;

= Une réglementation a Orléans

étendue aux mails réecemment.

ENJEU :
Une politique de stationnement a faire

évoluer au service d’'une politique de
mobilité globale.

24112016 TRANSITEC 1135 160-pre-1-seminaite 251116 commun pptm

Récupérer de " Favoriser un
| espe'lce pul:ihc - transfert modal
en faveur des ﬁgﬁm de la voiture aux
modes doux et . modes doux
destransports
en commun

\/

Généfer uﬁ

Limiter le trafic
dans le centre, a systeme de
I'heure de pointe stationnement
notamment économiquement
viable

Favoriser la vitalité
socio-économigue
du centre-ville

|

Orléans
+TRANSiTEC SCel Va'dm:u'aﬁrl

Orléans Val de Loire de Déplacements I ‘
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B Séminaire Mobilité

+THANSiTEC

Conclusion : vers une mobilité plus durable

Un territoire qui poursuit ses efforts pour dévelop per des
pratiques de mobilité durable. Une tendance a soute  nir ...

Premiers enjeux

Articulation entre I'urbanisme et les
transports : développement maitrisé et
accompagné

Organisation et competitivité des
réseaux pour valoriser les pratiques
alternatives a la voiture particuliére

Valorisation des chaines de
QueStionS ? déplacements complexes

Remarques et compléments ?

Orléans r
+ TRANSITEC SC@] vadtor i
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B Séminaire Mobilité

+TRANSiTEC
Suite de I'apres-midi : les ateliers

La mobilité durable selon la nature des territoires

1- Ville des proximités et mobilité : quelle 2- Hors de la ville des proximités : quels leviers
ambition ? pour favoriser la mobilité durable ?
= Présentation de la ville des proximités et = Déplacements longue distance et mobilité
des pratiques de mobilité associées : une périurbaine : des pratiques durables de
compeétitivité des transports collectifs et mobilité parfois difficiles a mettre en ceuvre
des modes actifs a renforcer mais des pistes d'action : sensibilisation,

usages alternatifs de la voiture individuelle,

= Echanges sur le niveau d'ambition du _ = _ _
intermodalité, extension de la ville des

PDU (jusqu’ou encourager la pratique

des modes alternatifs & I'automobile?) et mobilites ...
du Scot (extension de la ville des = Echanges sur la pertinence de certaines
mobilités ou densification) actions sur le territoire

Restitution commune (16h45-17h15)
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B Séminaire Mobilité

2- Hors de la ville des proximités Conclusion + TRANSITEC
Suite de 'apres-midi : les ateliers

La mobilité durable selon la nature des territoires

1- Ville des proximités et mobilité : quelle 2- Hors de la ville des proximités : quels leviers \
ambition ? pour favoriser la mobilité durable ?
= Présentation de la ville des proximités et = Déplacements longue distance et mobilité
des pratiques de mobilité associées : une périurbaine : des pratiques durables de
compeétitivité des transports collectifs et mobilité parfois difficiles a mettre en ceuvre
des modes actifs a renforcer mais des pistes d'action : sensibilisation,

usages alternatifs de la voiture individuelle,

= Echanges sur le niveau d'ambition du _ = _ _
intermodalité, extension de la ville des

PDU (jusqu’ou encourager la pratique

des modes alternatifs & I'automobile?) et mobilites ...
du Scot (extension de la ville des = Echanges sur la pertinence de certaines
mobilités ou densification) \ actions sur le territoire

Restitution commune (16h45-17h15)

val de tone I
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion + TRANSITEC

Les 1¢¢ clefs pour promouvoir la mobilité durable

= La promotion de la mobilité durable passe notamment par la réduction des besoins de
mobilité et la promotion et le report vers les mode s de déplacement les plus durables.

La disposition de modes alternatifs Des équipements et services a
a la voiture individuelle : premiere proximité : la premiere clef pour
étape vers un choix modal durable. réduire les distances de déeplacement.

/Une multiplicité de modes\

Le choix modal est le résultat d’'une réflexion a la fois rationnelle
et sensible de chaque individu, et dépendante en premier lieu
des modes a disposition, de leur performance et de leur

facilité d’acces.

@ @

Orléans r
Val de Loire I
Plan

3116 0
,+ TRANSITEC oOrléans Val de Loire de Déplacements | ‘
Schéma de COhérence Territoriale Urbains ‘

24 112016 IRANSITEC 1135 160-pre-1-seminaite atelier periurbain ppt




B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités ZJEl Conclusion + TRANSITEC

La ville des proximités : un outil pour le SCOT

Une armature urbaine congue pour un développement d  u territoire durable , constituée de :

= La ville élémentaire, qui offre les meilleures facilités d’acces aux fonctionnalités de la ville ;
= La ville des mobilités, qui garantit I'accés aux transports collectifs reguliers.

La ville des mobilités

La ville des proximités

A Gares SNCF
La ville des proximités ® Arréts Tram A
I Ville des Mobilités ® Arréts Tram B

©  Principaux arréts bus, lignes structurantes

Ville des Mobilités (bus)
La ville des mobilités

Ville élémentaire
B ville élémentaire + Ville des Mobilités B 300 métres
[T 600 métres 0 25 5 km
[777 900 métres L — |

~ Ville élémentaire + Ville des Mobilités (bus) L
source : AUAO, daprés TAO, SNCF

Vil s mobltds : sectewrs & preximité dune gare Snct et/ou dun anrét de Tramway ou dune igne
Vil idmentaire : secteurs 3 peoxmité de servces diémentares (sante, dducabon, aimentation, nature),
fle s = Vil &4 by i

Ville des mobilités

La ville intense ou les pratiques de mobilité
durables sont directement valorisables.
Orlé
val de Leire =]l
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
Pratigues de mobilité hors de la ville des proximités

= 85% du territoire de I'AgglO est situé hors de lav ille des proximités, soit 40% des emplois et
des habitants situés loin des équipements de base et des réseaux de transport structurants

® Les pratiques modales y sont moins vertueuses.

La ville des proximités

TN Dans la ville des En dehors de la ville des
7NN proximités proximités

15%

{\{ RRARR | £ 15% %
AR 0
@ ol

35%

(7]

Iy
2>

5%

5%

Source : Enquéte Ménage 2014, exemple d’Orléans (gauche) et des communes périphériques (droite)

La ville des proximites
[0 Ville des Mobilités
Ville des Mobilités (bus)
Ville élémentaire
[ Ville élémentaire + Ville des Mobilités
Ville élémentaire + Ville des Mobilités (bus)

C’est I'espace périurbain moins dense, ou le
recours a I'automobile est plus systématique.

0 25 5 km
| IS

source : AUAO
Ville des mobilités : secteurs & proximité dhune gare Sncf et/ou d'un amét de Tramway ou d'une ligne structurante de bus.
Ville élémentaire : secteurs & proximité de services (santé, éducation, ali ion, nature).
Ville des proximités = Ville élémentaire + ville des mobilités

I Territoire situé en dehors de la ville des proximités

Sl 3:'.‘?:;'.-:@:  al
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion + TRANSITEC

Pratigues de mobilité hors de la ville des proximités

En dehors de la ville des proximités,
le choix pour un déplacement d’une
alternative a l'usage individuel de
I'automobile est moins évident :

® La desserte en transport collectifs
reguliers ne peut étre efficace, et
est donc souvent absente ou
faible . Elle n’est pas attractive pour
les personnes qui ont acces a un
véhicule individuel.

® Les distances de deplacement
s’allongent et sont donc moins
adaptées aux modes actifs

ST - detore WS]H

6/16
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
Quelles pistes de solution face a ce constat ?

» Les usages alternatifs et partagés i,

du'vehicule particuler e
= La pratigue de l'intermodalité, S

= Le déeveloppement de nouveaux
outils et services dematérialises,

= Le transport a la demande,

= Le developpement d’itinéraires
cyclables longue distance,

= La sensibilisation a la mobilité
durable et aux moyens mis a
disposition dans le périurbain,

covoiturage-loiret.com
twitker¥ #covoitds

Quelques actions déja mises en place

val de tore W]
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire

L’'intermodalité

L'intermodalité permet de combiner
les modes de déplacement. Elle peut
notamment palier un manque
d’attractivité des transports collectifs
a proximité du point d’origine ou de
destination.

L'intermodalité TC-TC est la plus forte,
avec trois poles d’échanges principaux
sont la Gare (Orleans), Leon Blum (St
Jean de Braye) et Victor Hugo (Olivet) ;

m Intermodalité voiture-TC : 1'800 places

aménagées occupées a 50% en
moyenne.

w Intermodalité vélo-TC : faible mais une

communication récente sur les 18 P+R
vélo comptabilisant 360 places.

8116

2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion

24112016 TRANSITEC 1135'160-pre-1-seminaire_atelier'périurbain.pptr+ T R A N S IT E G

+THANSiTEC:

TC urbain - vogure-TC
TC 5%
interurbain 15%
TC urbain -
TC urbain
459, vélo-TC
5%

Répartition des types de trajets intermodaux

Quel potentiel pour le
développement de l'intermodalité
voiture — TC et vélo - TC ?

val de tore W]
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion + TRANSITEC

Usages alternatifs du véhicule particulier

Autopartage
m Le service AutoTAO est disponible uniquement

e e
dans le cceur de I'AgglO ; .2; Bla e Ca I

m Lautopartage alternatif entre particuliers ou une
mise a disposition des veéhicules des

®
administrations peut étre une bonne alternative. d.l'lvy

Covoiturage location entre particuliers

m Peu d’aires dédiees a la pratique sur
I'agglomération.

»
m Le Département du Loiret met a disposition une C_V:| l'-U!"age
plateforme covoiturage-loiret.fr et 15 aires de Loiret

covoiturage dans le Département.
m Le covoiturage longue distance est une pratique

développee a Orleans. Quelle pertinence et quelles
opportunités pour le territoire ?

val de tore W]
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion + TRANSITEC

Développement du vélo longue distance

m Le vélo peut étre utilisé pour des trajets
de longue distance (ex: St Hilaire -
gare d’'Orléans = 30 mn, soit moins de
10 kilometres).

m Pour cela, I'itinéraire doit étre
confortable, continu et sécurisé pour le
cycliste, notamment lorsqu’il longe des
voiries ou la vitesse des veéhicules est
élevée.

Quelle pertinence et quelles
opportunités pour le territoire ?

it Source : 50e5, CORINE Land Cover, 2012 ]
——— OpenStreethvans contributors ! Source : Agence d'urbanisme de
|'agglomération arléanaise

val de toire W)
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
Transport a la demande (TAD)

= Un service de transports collectifs mis en
place sur réservation de l'usager, entre
un point d’arrét prédéfini et un arrét du
réseau de transport collectif structurant.

m Fonctionne en complémentarité du
réseau classique (horaires fixes,
tarification identique, etc).

Le TAD doit-il étre étendu, renforcé ?

Secteurs desservis par
le service RésaTAO

Orléans
Val de Loire

11116 Plan
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
Le stationnement : un levier du report modal

% v . =
stne paloone e e QJ’ =T L

L’évolution de la politique de — o Ve s T ’ \ O 5
stationnement en centre-ville == W\ B AL LN {
est un levier pour le / “HQ g ; - el :
développement des pratiques | A A = J :
alternatives a 'usage f ; S - é
individuel de I'automobile, VAN, mesVEaNVAEEN, o gl
méme pour les usagers du —Hg ~ g = L
périurbain. ] WL L\
A Orléans, la démarche a été ‘ B St 1
amorcée en 2015. 2\ | (RS et 17 M=

Orléans r
Val de Loire I
12116 Plan
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion + TRANSITEC

Sensibilisation et communication
pour accompagner le changement des pratiques

= Une sensibilisation pour :

© Mieux faire connaitre I'offre TAO, les
services, leur complémentarite, etc.

© Sensibiliser le grand public a la mobilité
durable.

m Une démarche paralléle est par ailleurs
menée par I'agglomération pour mieux
connaitre les besoins du péri-urbain et
déevelopper des solutions de mobhilité
adaptées.

Quelles actions mener pour changer les
pratigues modales et/ou rendre les
usagers acteurs de leur déplacements?

val de toire W)
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 2- Hors de la ville des proximités 2kl Conclusion + TRANSITEC

L ’extension de la ville des mobilités

m En accompagnement d’'un >
développement urbain dense, la ville R _‘_‘ :
des mobilités peut évoluer avec des : 5 i & A
projets de transports collectifs pour %’ Ly A a

ono . 7 _ ] =2 " -‘E g Tl
faciliter les pratiques de déplacement y & .8 3
vertueuses. 2

= Mais les réeseaux de TC représentent un - T i
codt important a supporter par la '
collectivité et les possibilités d’extension ; £ .
du réseau sont donc limitées. Yo

Quelles pistes d’actions pour i
accompagner les projets de Q
développement urbain en zone

B Ferce cactivies
périurbaine et encourager des B e
pratiques de mobilité vertueuses ?

Tissu urbain

AUAD - B0t

Orléans

Val de Loire
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
Débat : quelles pistes d’actions a privilegier ?

= Quelle hiérarchisation proposeriez-vous pour les di fférentes pistes
d’actions soulevees ?

* Covoiturage (aménagements d’aires, communication, ...) ?
* Auto-partage ? Public, prive, ...

o TaD ? autres services de mobilité ?

* Intermodalité automobile — TC ?

* Intermodalité velo — TC (aménagements cyclables en rabattement,
jalonnement, communication) ?

* Communication, sensibilisation ?

val de tone I
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B Séminaire Mobilité

e SERA
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.....
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Conclusion

Mme SCHAUNER du CEREMA
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B Séminaire Mobilité

1- Ville des proximités et mobilités Conclusion + TRANSITEC
Suite de 'apres-midi : les ateliers

La mobilité durable selon la nature des territoires

1- Ville des proximités et mobilité : quelle 2- Hors de la ville des proximités : quels leviers
ambition ? pour favoriser la mobilité durable ?

= Présentation de la ville des proximités et = Déplacements longue distance et mobilité
des pratiques de mobilité associées : une périurbaine : des pratiques durables de
compeétitivité des transports collectifs et mobilité parfois difficiles a mettre en ceuvre
des modes actifs a renforcer mais des pistes d'action : sensibilisation,
usages alternatifs de la voiture individuelle,

Echanges sur le niveau d'ambition du _ = _ _
intermodalité, extension de la ville des

PDU (jusqu’ou encourager la pratique

des modes alternatifs & I'automobile?) et mobilites ...
du Scot (extension de la ville des = Echanges sur la pertinence de certaines
mobilités ou densification) actions sur le territoire

Restitution commune (16h45-17h15)

val de toire W)
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
La ville des proximités : qu’est ce que c'est ?

Une armature urbaine congue pour un développement d  u territoire durable , constituée de :
= La ville élémentaire, qui offre les meilleures facilités d’acces aux fonctionnalités de la ville ;

® La ville des mobilités.

60% de la population et des emplois sont localisés dans la ville des proximités.

La ville des proximités A

La ville des mobilités

La ville des proximités ?

I Ville des Mobilités \
Ville des Mobilités (bus) \
ville éiémentaire =

1 ville élémentaire + Ville des Mobilités

" Ville élémentaire + Ville des Mobilités (bus) 0 2.5 5 km

©  Principaux arréts bus, lignes structurantes
La ville des mobilités
I 300 métres
[T 600 métres
[777 900 métres

Ville des proximités = Ville élementaire Ville des mobilités

val de toe =]
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B Séminaire Mobilité

+TPANSiTEC

Programme du séminaire 1- Ville des proximités et mobilités 2kl Conclusion

Les 1¢¢ clefs pour promouvoir la mobilité durable

= La promotion de la mobilité durable passe notamment par la réduction des besoins de
mobilité et la promotion et le report vers les mode s de déplacement les plus durables.

La disposition de modes alternatifs Des équipements et services a
a la voiture individuelle : premiere proximité : la premiere clef pour
étape vers un choix modal durable. réduire les distances de déeplacement.

/Une multiplicité de modes\

Le choix modal est le résultat d’'une réflexion a la fois rationnelle
et sensible de chaque individu, et dépendante en premier lieu
des modes a disposition, de leur performance et de leur

facilité d’acces.

@ @
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 1- Ville des proximités et mobilités ZJEl Conclusion + TRANSITEC

1 - La ville élémentaire

= La ville élémentaire correspond aux secteurs ou les services de base sont présents simultanément a
une distance de 300 a 900 métres : commerces alimentaires + santé + écoles + espaces verts.

= Laville élémentaire est la ville intense, dense et  mixte, qui regroupe 75% de la population et des
equipements, 70% des emplois, sur 20% de la surface  de I'AgglO.

Les commerces alimentaires La santé de proximité.

2=

la ville élémentaire
I 300 métres
[ 600 métres
900 métres

Orléans

Val de Loire
Plan
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 1- Ville des proximités et mobilités ZJEl Conclusion + TRANSITEC

Se déplacer dans la ville elémentaire

Répartition des modes de déplacements en fonction de la
distance du déplacement

Source : Observatoire des déplacements de I'agglomération lyonnaise, 2006

La ville élémentaire est un des socles
pour le développement de la mobilité
durable sur les territoires.

En maximisant les équipements et
services a proximité :

= Elle rend les modes actifs
particulierement adaptés pour certains
motifs ...

= et le besoin en mobilité (distance
parcourue) est réduit.

de 2km 3km 4km 5km 6km 7km Bkm 9km 10km 17km

0alkm
Voiture Voiture TC urbains Deux roues Vélo Marche (4% Autres dont
en:t:nducteur @ passager @ @ motorisées e Q @TC non urbains

val de toire W)
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire Conclusion + TRANSITEC
Se déplacer dans la ville elémentaire

m Comment favoriser les modes plus
durables dans la ville elementaire ?

w Meilleur partage de la voirie ;

m Apaisement des vitesses ;

m Deéveloppement de 'usage du
vélo ;

m Favoriser I'intermodalité douce ;

O

= La ville élémentaire vous semble-t-elle
une armature pertinente au
developpement du territoire ?

“ Quels atouts/freins pour un usage
accru des modes actifs dans la ville
élémentaire ?

Orléans

Val de Loire
21

Urbains
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 1- Ville des proximités et mobilités 2kl Conclusion + TRANSITEC

2 - La ville des mobilités

= La ville des mobilités correspond au territoire
situé a moins de 900 metres d’'un arrét de
transports collectifs lourds, et a moins de 300
metres d’un arrét de bus régulier structurant.

= Comme élément d’armature urbaine pour un
developpement du territoire durable, elle doit
étre le secteur ou le choix modal « transports
collectifs » est possible. Elle évolue avec
I'organisation du réseau.

La ville des mobilités

Quel niveau de service des transports collectifs
est-il satisfaisant pour que le choix modal TC soit
effectif ?

Arréts Tram B

Attente 10 mn @ > 60 mn
Principaux arréts bus, lignes structurantes

Temps de parcours La ville des mobilités
8 I 300 métres

Gares SNCF
Arréts Tram A

°c @ @ p

0 2.5 5 km
1

771 600 métres
$ "1 900 métres
Marche 100 métres 900 metres
(2mn) (15mn a pied

source : AUAO, d'aprés TAO, SNCF
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 1- Ville des proximités et mobilités 2kl Conclusion + TRANSITEC

m Pourquoi renforcer la ville des mobilités
?

m Pour valoriser l'usage des
transports collectifs

m Pour accompagner le
développement du territoire.

m Comment la renforcer ?

m Par une extension de l'offre  mais dans une logique rationalisée au vu du déploiement
de l'offre actuelle et des colts engendrés pour la collectivité.

m Par une amélioration de l'attractivité et de I'offre exista  nte via:
m la politigue de stationnement ;
m la sensibilisation, la communication et 'accompagnement aux changements modaux

m la valorisation de I'intermodalité (piétons, velos notamment) ;
m P'amélioration des performances du réseau (temps de parcours, etc).
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B Séminaire Mobilité

Programme du séminaire 1- Ville des proximités et mobilités 2kl Conclusion + TRANSITEC

Débat sur la mobilité dans la ville des proximités

w La ville des proximités semble-t-elle pertinente co  mme armature urbaine pour
un développement urbain durable du territoire ?

= Quels sont les leviers les plus pertinents pour amé liorer la compétitivité des
modes alternatifs a la voiture dans la ville des pr  oximités ?
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Développer I'offre TC ? Améliorer la vitesse des transports collectifs ?
Développer les transports collectifs en site propre ?

Ameliorer la continuité, la sécurité et le confort des aménagements cyclables?

Apaiser la circulation ? Organiser un meilleur partage de I'espace urbain en
faveur des piétons, vélo, TC ? Renforcer le jalonnement piéton ?

Faire évoluer la politique de stationnement ?

Sensibiliser a la mobilité durable ? Accompagner les changements de
comportements ? Rendre les usagers acteurs de leur deplacements ?...

Ameliorer I'intermodalité et la complémentarité entre les différents services de

mobilité ?
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B Séminaire Mobilité
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Conclusion

Mme SCHAUNER du CEREMA
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